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em termos imediatos




Pico de Hubbert

Uma razao poderosa para adoptar os VGNS:

www.peakoil.net

Petroleo
no mundo 1/2 ainda resta

1/2 fol-se

1900 20057 21007

A alta dos precos do petréleo ja € estrutural

Reivindicar subsidios ao gasoleo nao resolve pois o
preco do barril continuara a aumentar.




A factura petrolifera de Portugal ja € gigantesca e
sucessivos ano a ano. Os novos aumentos que vém ai

incomportaveis.

sofre acréscimos

sao

E urgente para Portugal substituir petréleo por gas natural
tambeém no sector dos transportes
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O Prof. Deffeyes e as consequéncias do pico

"(...) Em resumo, o carvéao e barato, o
carvao é versatil, e as principais economias
industriais tém vastos depdsitos de carvao.
Face a iminente escassez de petroleo, um
plano de jogo possivel é: 1) substituir o gas
natural por carvao para a geracao de
energia eléctrica; 2) substituir 0
combustivel dos automoveis e camifes por

gas natural ; e 3) preservar o petroleo
remanescente para a aviacao. (...)".

"Fantasiar acerca de uma frota de
automoveis nao poluentes a pilha de
combustivel (fuel cell) para daqui a vinte
anos nao compensara o declinio da
producao petrolifera nesta década" (sic).

THE FEW FREM

'\ HUBBERT'S

KENNETH S. DEFFEYES

Kenneth S. Deffeyes, da
Universidade de
Princenton, um dos mais
eminentes geologos dos
EUA, no seu novo livro
Beyond Oil.




Combustiveis
alternativos:

Baixas emissies sem
tratamento posterior

Manutengao reduzida

Seguranga abastecimento

- A comparacao
revela a
vantagem
absoluta do

— metano, quer
€ loca como GNC,
GNL ou
Biometano [*].

Ha fabricantes de
veiculos pesados?
Ha fabricantes de
veiculos ligeiros?
Compatibilidade

c/ pipeline

+

Disponibiidade

interna possivel

Disponibilidade
mundial

Estahilidade de custos

Volatilidade do preco
do combustivel

|+ |+ |+ ]+ +]+

Autonomia do veiculo

[*] O Biometano € um
upgrade do biogas,
uma energia
renovavel. A producao
de biometano é ética
pois ndo compete com
a producao alimentar.

Limpeza ambiental

Ruido do motor

Corrosao do motor

Seguranca

Pargueamento
subterraneo
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Biocombustiveis: liguidos X gasosos
O indesejavel enviesamento da directiva da UE em fa
dos liquidos (biodiesel & bioetanol)
-Transformar produtos alimentares em combustiveis &
anti-ético

-Racio EROEI (Energy Inputed on Energy Returned):
Quando se gasta mais energia para produzir um
combustivel do que a energia por ele proporcinada
temos um sumidouro de energia e nao uma fonte.

-Na Europa nao existem terras agriculturaveis
suficientes para produzir uma quantidade minimament
significativa do petréleo consumido

-A producéo de oleaginosas no Terceiro Mundo
provoca verdadeiras tragédias ecologicas




O non sense da opcéao pelos biocombustiveis liquidos:

Projeccdes do consumo de gasoleo nos transportes

UE-25

2005

2010

Consumo de gasoleo (10° tep)

159,9

177,8

Meta p/ biodiesel (10° tep)

3,2

10,2

Biodiesel do girassol (t/ha)

0,68

0,68

Terra necessaria p/ biodiesel (ha)

4.705.882

15.000.000

Terra aravel na UE-25 (ha)

82.400.000

82.400.000

Proporcao da terra aravel (%)

5, 1%

18,2%




A verdadeira solucdo em matéria de biocombustiveis: a via dos
gasosos, ou sejao BIOMETANOQO, que € produzido a partir de
residuos. Isso é verdadeiro até mesmo em termos de efic  iéncia
na utilizacao final.

Comparagéo entre biocombustiveis: os gasosos sdo superiores aos liquidos
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Exemplos de bons caminhos:

-Suica: producao de biometano e injeccéo nas redes de gas natural
-Suécia: o projecto de fundar uma economia sem petroleo até 2020

-Espanha: nova fabrica de biometano em Madrid, a maior do mundo




A Europa desenvolve a alternativa dos VGNs

-Suica: ja tem cerca de 90 postos de abastecimento GNC

-Suécia: tem uma politica activa de promocao dos VGNs e um vasto
programa de producdo de metano com origem nao fossil.

-Franca: plano governamental para instalar 300 postos de abastecimento
GNC em todo o pais até 2010, converter para VGNs as frotas das autarquias
locais e 0 que ainda falta de frotas de autocarros urbanos.

-Noruega — pais exportador de petroleo !l — esta a converter para VGNs
a frota da cidade de Bergen.

-Espanha: transportes urbanos de Madrid ja dispdem de VGNSs, frotas de
camides colectores de RSU nas principais cidades também ja sdo a VGNSs.

-Italia: dispbe de uma frota de mais de 400 mil VGNs e uma extensa rede de
postos de abastecimento

-Alemanha: esta a instalar novos postos de abastecimento de GNC a razao
de 2 a 3 semana.

Eles n&o falam no Pico de Hubbert — mas pensam nele!

Estas accoes destinam-se a minimizar 0 seu impacto.




=
APVGN L
S s Situacao em Portugal

*N° de VGNSs existentes: por enquanto apenas 377
(sobretudo autocarros e cerca de 30 camides)

*Actualmente so existem 5 postos de abastecimento GN  C em
operacao no pais: Porto, Braga, Lisboa, Aveiroe Lo  ures,
mas ha varias novas iniciativas em desenvolvimento.

*A tendéncia estrutural para o incremento do preco d o barril
de petrdleo exige alternativas. Nos transportesa U nica
generalizavel em termos imediatos € a do gas natura |,
comprimido ou liguefeito.




Hoje ja existe uma ampla gama de VGNSs,
tanto ligeiros como pesados

No capitulo dos veiculos utilitarios a Mercedes-
Benz, Iveco, Fiat, Volkswagen e Renault Trucks
estao presentes em Portugal. Todos eles
dispbéem de veiculos a gas natural de variadas

dimensoes.

Ainda ha mais fabricantes de VGNs na Europa
(Renault, Ekobus na Rep. Checa, etc) e em
outros continentes (EUA, China, India, Brasil,
Argentina, etc).
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Uma gama ampla para escolher

Veiculos utilitarios

Peugeot Partner gnjs kenteken
Bivalent

[ li
Mercedes Sprinter NGT  Grupo Electrégene HORCh TG Tractor Aeronaves




Quem em Portugal pode adoptar no imediato

a solucao dos VGNs :

-Entidades que disponham de frotas com
dimensao suficiente (a economicidade desta
solucao é uma guestao sobretudo de escala)

-Entidades que disponham de espaco (1000 a
1500 m2) para instalar o seu posto de
abastecimento GNC

Nota: As empresas que adoptam os VGNSs sao
beneficiadas também em termos de imagem,
como amigas do ambiente.




O que fazer para a adoptar a solucao dos VGNs

-Associar-se a APVGN a fim de ter contactos e aproveit  ar a sua
experiéncia como consultora na especialidade.

-Encomendar os estudos técnicos e econOmicos necessa ros.
-Garantir um nidmero de VGNs minimo desde o inicio do pro  jecto.

-Cada estudo inclui: a) cronograma da substituicao d a frota; b)
estimativa dos consumos de GN, ano a ano; c) dimensi  onamento
do posto de abastecimento; d) estudo economico do p rojecto (C.
Investimento, C. Exploracao, Fluxo de Caixa, TIR dif  erencial,
VAL).

-Opcéo: os postos GNC podera ser instalado “em
regime de servico publico”, para o abastecimento de
todos os interessados.




Ja e possivel abrir postos publicos GNC em Portugal

Decreto-lei 30/2006, de 15 de Fevereiro
SECCAO IV
Comercializacao de gas natural

SUBSECCAO |
Regime do exen,

Antigo 371
Fieginme o exerciclo

| — O exercicio da actividade de comercializagao de
gis natural € hivre, licando sujeito a licenca ¢ as demais
condicdes estabelecidas em legislacio complementar.
— O exercicio da actividade de comercializagio de
zis natural consiste na compra ¢ venda de gids natural,
para comercializacio a clientes linais ou outros agenles,
através da celebragiio de contratos bilaterais ou da par-
ticipacao em outros mercados.

Decreto-lei 140/2006, de 26 de Julho
Diiirio da Republica, 1.7 série — N7 143 — 26 de Julho de 2006

ﬁulign iy
Licencas para a exploracio de postos de enchimento

| — As licengas para exploragio de postos de enchi-
mento, em regime de servico publico ou privativo, siao
concedidas pelo director r::gumﬁl de Economia tern-
torialmente competente ¢ podem ser requeridas por
quaisquer entidades que demonstrem possuir capaci-
dade téenica ¢ financeira para o exercicio desta acti-
vidade, devendo instruir o seu requerimento com;

a) Titulo de propriedade ou outro que legitime a
posse do terreno em ue pretendem instalar o posto;

b) Autorizacao da autarquia competente ¢, sendo caso
disso, autonzagao de outras entidades administrativas
com junsdicao na area de acesso ao terreno de implan-
tagdo do posto de enchimento,

2 — O prazo inicial de duracio das licengas referidas
neste artigo ¢ de 10 anos, podende ser prorrogado por
sucessivos periodos de 5 anos,

O sitio web da APVGN contem uma seccao com a legislagdo pertinente

http://iwww.apvgn. pt




Para cada caso uma solucao

A solucao GNC é adequada para frotas que operam numra io de
até ~150 km da sede da empresa (autonomia ~300 km).

A solucao do GNL é adequada para frotas de longo curso.

A primeira solucéo (GNC) esta completamente dominadan o
plano tecnoldgico e hoje todos os grandes fabricantes de
veiculos pesados e ligeiros dispbéem de versées GNC.

A segunda solucéao (exclusivamente para pesados) tamb  ém esta
desenvolvida tecnologicamente e ja existem fabrican tes de
veiculos GNL (pesados).




Solucdes de abastecimento
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Solucdes de abastecimento
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9 Papel da APVGN:

. Estimular iniciativas locais para
" Instalar postos de
abastecimento, tanto de uso
A publico, como semi-pUblico e
privado.

Elaborar projectos integrados,
actuando em simultaneo do
lado da oferta (postos de
abastecimento) e da procura
(frotas).

Cuidar em simultaneo da oferta
e procura exige “engenharia”
politica e sociologica, além da
técnica propriamente dita.




Dicionario
Tecnico
do Gas Veicular

RaLE -ARIORIE - R2IGEE b B

Os novos associados
da APVGN recebem
como brinde o
“Dicionario Técnico do
Gas Veicular’, com 114
paginas, ilustracoes e
408 verbetes com
definicoes.

Obrigado pela v/ atencao

http://www.apvgn.pt




